Im Hohenflug

Die gestiegenen Preise bei Tankcontainern

kurbeln den Leasingmarkt kraftig an.

Vor allem wer vermehrt auf Service setzt,

hat gute Chancen im Containermarkt.

bis-Tochter UTA Leasing in Kleinostheim
oder ¥der Mercedes Benz-Ableger Charter-

geunternehmen des nach Amerika zurlick-
gekehrten Mietriesen Transamerica, will
entgegen urspriinglichen Ankiindigungen
auf die Finanzierung von Tank- und Si-
loaufliegern verzichten. Mit Gefahrgutflot-
ten mochte der Mietspezialist trotz dieses
Riickzugs im Geschéft bleiben: Fir ent-
sprechende Kunden kénne jederzeit eine
ADR-Zertifizierung von konventionellen

ieVorteilevonFinanzierungsalternati-
Dven zum Klassischen Kredit kennt

die Hoyer Group gleich mehrfach
aus eigener Anschauung. Wenn mdglich
least der Hamburger Bulk Logistikdienst-
leister Zugmaschinen. ,Kauf oder Full Ser-
vice-Miete erfolgt nur im Ausnahmefall®,
erldutert Alexander Radlowksy, bei Hoyer
far die Beschaffung zustindig. ,Wir arbei-
ten mit mehreren Dienstleistern zusam-
men, der beste bekommt den Zuschlag.“

Hohe Wartungskosten und ungewisse
Vermarktungschancen fordern Leasing

Die weitaus meisten der 2.440 Zugmaschi-
nen sind geleast. In der Regel schlieft Hoy-
er zusatzlich Service- und Wartungsvertra-
ge ab. Dariiber hinaus tritt Hoyer in Gber
15 Landern selbst als Vermieter auf. Das
Tochterunternehmen Multilog hat rund
12.000 Intermediate Bulk Container (IBC)
im Portfolio. ,Wir bieten zusétzlich zu
Standardprodukten auch elektrisch beheiz-
bare Spezial-IBC flir temperaturgefiihrte
Lebensmitteltransporte an*, sagt Multilog-
Leiterin Stephanie Muhs. Der Kunde kann
Laufzeiten zwischen einer Woche und funf
Jahren buchen.

Multilog ist eine echte Marktliicke. Mietan-
gebote fir IBC sind bislang rar. Mit entspre-
chenden Lésungen fallen auler den Ham-
burgern vor allem die Ermewa-Tochter
CCR SAS im franzésischen Puteaux sowie
die bérsennotierte Goodpack Ltd in Singa-
pur auf. Letztere hat laut eigenen Angaben
in rund 50 Landern Kunden. Gleiches gilt
fur Tank- und Siloauflieger. In Deutschland
will nur eine handvoll Anbieter, wie die Al-
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way, Berlin, entsprechende Trailer finanzie-
ren. Allenfalls auf ausdricklichen Wunsch
eines Stammkunden wiirde entsprechen-
des Equipment angeschafft, heibt es uni-
sono; die komplexe Wartung und die unge-
wissen Vermarktungschancen schrecken
offenbar ab. In vielen européischen Lin-
dern ist die Lage ahnlich: Weil es nur weni-
ge Mietspezialisten fiir gezogene Einheiten
gibt, werden diese vorzugsweise gekauft.
Dabei ist Bedarf an Charterlésungen durch-
aus vorhanden. Haufig missen die Fuhr-
parkbetreiber ein halbes Jahr und mehr
warten, wenn sie bei den Herstellern einen
neuen Trailer bestellen. Immerhin hat der
marktfuhrende Trailer-Vermieter Tip Trai-
ler Service in Amsterdam, der europaweit
rund 70.000 Einheiten im Bestand hat,
auch einige 100 Tank- und Siloauflieger so-
wie Kippsilotankwagen mit unterschiedli-
chem Fassungsvermégen und Zusatzaus-
rastungen im Ange-
bot. Allerdings sind
die Marktanforderun-
gen hoch, wie der:
Branchenprimus, der
zum Weltkonzern Ge-
neral Electric (GE) ge-
hort, erfahren musste.
So mussen Trailer sehr kurzfristig bereitge-
stellt oder zurickgenommen werden, weil
der Kunde unerwartet eine Internet-Aus-
schreibung gewonnen hat oder mit stark
verkirzten Vertragsfristen operieren muss.
Sicher auch deshalb hat Tip kaum grenz-
Uberschreitende Konkurrenz zu fiirchten.
TTL Equipment Management, das Nachfol-
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Die Nachfrage nach
Tankcontainern
floriert wie seit
Jahren nicht mehr.

Sattelaufliegern” besorgt werden, so die

Hamburger TTL-Niederlassung.

Bleiben die klassischen Tankcontainer. An
Vermietern fiir diese Behalter herrscht kein
Mangel: Das Spektrum reicht von lang-
jihrigen Global Playern wie Geseaco oder
Cronos, die weltweit mehrere 100.000 Ein-
heiten fir alle denkbaren Einsidtze ver-
markten und auch ein paar 1.000 Tank-
und Siloprodukte im Portfolio haben, (iber
den Branchenspezialisten EXSIF World-
wide mit einer globalen Flotte von rund
32.000 Tankcontainern bis hin zu mit-
telstandischen Unternehmen wie die 1989
gegriindete TWS Tankcontainer Leasing
GmbH in Schwerin, die heute ein beachtli-
ches Portfolio von 1.000 Standard- und
Spezialeinheiten fishrt. Einhellig schwéarmt
nahezu jeder Marktteilnehmer von einer
florierenden Nachfrage wie seit Jahren
nicht mehr. ,Die Kundenauftrage haben ei-
nert  historischen
Hochststand  er-
reicht®, freut sich
Philip van Rooijen,
Geschaftsfihrer
von Trifleet Leasing
im niederlandi-
schen Dordrecht.
LUnsere Auslastung liegt tiber 90 Prozent.”
Gemietete Einheiten sind sehr begehrt.
Das liegt teils an den massiv gestiegenen
Stahlpreisen, die fur héhere Produktions-
kosten von Tankcontainern sorgten: Heute
kostet eine Einheit zwischen 30 und 40
Prozent mehr als vor einigen Jahren. Mehr
denn je rechnen sich Miet- und Leasingan-
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gebote fur die Nutzer: Fir einen 20-FuR-
Standardtank (IMO 0) ohne zusatzliche In-
nenverkleidung werden heute pro Tag acht
——biszehn Euro berechnet—Spezialeinheiten —Kunden irdividuellaus;,wobei mattirtich

kénnen hingegen zwischen 28 und 35 Euro
am Tag kosten, weitere deutliche Preis-
springe werden erwartet. ,Der Trend geht
klar nach oben*“, sagt André Bauer von Eu-
rotainer Deutschland in Disseldorf.

Angesichts der steigenden Nachfrage bau-
en viele Anbieter ihr Portfolio aus und
méchten diese Investitionen mdglichst
schnell wieder hereinholen. AuRerdem
wird gerne die bisherige Preisstabilitit ins
Feld gefiihrt. ,Die Mietraten haben lange
Zeit eine starke Resistenz gegenlber den
Stahlkosten gezeigt“, gibt van Rooijen zu
bedenken. Was sicher auch an den leichte-

Gewichten
und der lange-
ren Lebensdauer
liegt. Die heuti-

ren

gen  Container
wiegen zehn bis
15 Prozent weni-
ger als ihre Vor-
génger aus den
90er Jahren und
kénnen  locker
Uber zehn Jahre
alt werden. Ansonsten kalkulieren immer
weniger Anbieter mit festen Tarifen. Wenn
moglich h&?ndeln sie die Preise mit dem

langfristige Laufzeiten und hohe Bestellvo-
lumina berticksichtigt werden.

Der Trénd geht zur Langzeitmiete: EXSIF
Worldwide setzt Vertragslaufzeiten von
wenigstens einem Jahr voraus, andere
Marktteilnehmer wollen die Kunden noch
ldnger an sich binden. ,Kurze Mietzeiten
unter sechs Monaten rechnen sich wegen
dem hohen Uberwachungs- und Wartungs-
aufwand kaum*“, hat Wolfgang Gill von der
Multistar Containervermietung in Moers
nachgerechnet — haufig missen nach Mie-
terwechseln Dichtungen ausgetauscht und
Prifungen durchgefithrt werden. Wer nur

monats- oder gar wochenweise Einheiten
anmieten will, muss sich an kleine Markt-
teilnehmer wie Cargotainer in Mannheim
oder Rainbow Containers in Hamburg mit
eingeschranktem Repertoire wenden. Auch
nach oben gibt es Grenzen: Mehr als finf
Jahre lang wollen viele Marktteilnehmer
ihre Container allenfalls an langjahrige
Stammkunden vermieten. Weil vor allem
Standard-Einheiten auBerhalb Europas her-
gestellt werden und deshalb in Dollars zu
fakturieren sind, furchten besonders inter-
nationale Marktteilnehmer massive Ver-
lustgeschéfte infolge von Wahrungs-
schwankungen.

Ansonsten wurde in den Service investiert.
Verfligbarkeit binnen 24 Stunden, Trans-
port zum Kundenstandort, Ubernahme
von gesetzlich vorgeschriebenen Prifun-
gen, Kostenvoranschldge fur Depotlésun-
gen, Sendungsverfolgung ~ solche Dienst-
leistungen werden verstarkt nachgefragt.
Darum hat auch der Marktfithrer Tip Trai-

- ler Services sein Portfolio erweitert. Seit

rund zwei Jahren vermietet der Auflieger-
Spezialist auch Silo- und Tankcontainer mit
den einschlagigen Gefahrgutstandards. M

Stefan Bottler

Der Autor ist freier Journalist und hat sich auf das Thema
Logistik spezialisiert.
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